Notat vedrgrende off-shore & DIS

- Malsaetning i EU at 20 % af den europziske energi skal vaere "grgn” i 2020"
- Fra nuvarende ca. 35.000 job, forventes der i 2020 at veere 170.000 jobs i offshore’
- England, Danmark og Holland er de fgrende indenfor havmglleparker®

- Den gennemsnitlige distance fra kyst til park pa vindmglleparker under konstruktion er
33,2 km

- Den samlede globale kapacitet fra offshore installationer er i dag 4GW, og dette
forventes at stige til 40GW i 2020"

- Danmark er fgrende pa know-how, vedligeholdelse og installation af vindmglleparker,
ligesom der eksisterer mange danske virksomheder der producerer til dette segment fx

Vestas

- Den danske virksomhed A2Sea har oplevet en vaekst fra 2001 pa 9 ansatte til i ar at have
345 ansatte — lang overvejende af disse er danske sgfarende

- Rederierne er ikke at opfatte som en del af offshore, idet man ikke er knyttet til den
egentlige produktion, men alene transporterer, leverer og opstiller havvindmgller.

- Den vasentligste andel af danske sgfarende arbejder i dette segment, hvor deres szerlige
kvalifikationer er efterspurgte’
- Safremt disse skibe kom under DIS, forventer Dansk Metals Maritime Afdeling yderligere

jobs til 800 -1000 danske sgfarende ved udgangen af 2020

- DIS vil forhindre de mere end 15 nybygninger i at flage ud
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Kilde A2Sea
> Der ses her bort fra faergefarten



Dansk Metals Maritime Afdeling ser med bekymring pa, at en branche med sa stort dansk

potentiale og med sa store fremtidige veekstmuligheder, kan risikere at ga til udlandet.

Der er ikke kun tale om jobs til danske sgfarende, men ogsa dansk udstyrs- og serviceproduktion vil

ga glip af mange tusinde danske jobs.

Ogsa selve produktionen af disse specialskibe er et segment hvor de danske vaerfter kan konkurrere

internationalt grundet det store know-how.

Vi ser allerede at Tyskland og England som vaerende store markeder for dansk industri, og det ma
forventes at havmglleparkerne — i takt med at st@rrelsen af vindmegllerne gges — vil blive lagt
leengere og leengere fra land, hvorfor transport via skibe vil vaerende et stigende behov.

Da der globalt forventes et gget fokus pa havmgller — vi ser p.t. Brasilien vaere langt fremme i
overvejelserne — vil der pa sigt vaere tale om et vaekstmarked med stort udviklings potentiale.

Safremt skibene ikke kan registreres under DIS, ma man forvente, at skibene, i takt med at man
begynder at operere globalt, i stigende grad vil flage ud, hvorved vi erfaringsmaessigt kan
konstatere, at den danske sgfarende ogsa mister sit arbejde.

Der derfor tale om et omrade, som har vital betydning for fastholdelse af en forsat eksistens af

maritim viden.

Dansk Metal er klar over de problemer der ligger i forhold til reglerne om statsstgtte i EU, men det
er vor klare opfattelse, at der er en klar skillelinje mellem energiindvindingen i form af el
produceret fra vindmgller opstillet til sgs, og sa den serviceydelse som rederierne yder.

Pa denne baggrund finder vi det helt oplagt, at man lader disse skibe indregistrere under DIS,
saledes at Danmark kan bevare sin fgrerposition pa omradet, og at der ogsa i fremtiden kan skabes
forgget beskaeftigelse i Danmark.

Det tab af beskatningsgrundlag der vil veere ved en overgang til DIS hyrer, vil blive opvejet af den
ggede beskaeftigelse og valutaindtjening, og da der er tale om danske sgfarende og danske
virksomheder, vil indtjeningen i sidste ende havne i Danmark, i modsaetning til de skibe der p.t.
sejler med udenlandsk besaetning.



